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Om socioekonomi

Martin Grander & Karin Grundstrom

Om skillnader i levnadsvillkor

Platser som ar allmant tillgangliga, som allmdnningar och

strak, allmén platsmark och allemansrittslig mark, ar en del
av ett stads/landskap med stora socioekonomiska skillnader.
Dessa skillnader paverkar hur vi lever vara vardagsliv, var vi
vistas, hur vi tillbringar var fritid och vilka resor vi gor. Seg-
ling, golf, ridning eller fotboll som fritidsaktivitet ar kopplat
till socio-ekonomiska skillnader och darigenom aven till de
platser i staden som &r allmant tillgdngliga for invanarna.

Tidigare forskning pekar pa 6kande ekonomiska skillnader i
Sverige och i sydvastra Skane. Statistiska analyser har visat
pa social och geografisk polarisering dar vélstandet i redan
vdlbdrgade omrdden 6kar samtidigt som fattigdomen for-
starks i utsatta omraden 6ver tid (Hedin, Clark, Lundholm, &
Malmberg, 2012). Inom segregationsforskningen har sarskilt
forskning inom bostadssegregation visat hur skillnader i so-
cioekonomisk position forhéller sig till bostadsférhallanden i
stdder och hur skillnader dterverkar pa boendestandard och
livsmiljoer (Grander, 2019; Grundstrém & Molina, 2016).
Mindre forskning har gjorts pa kommunal och regional niva
och forhallandet mellan stad och landsbygd. Vi har darfor
pabdrjat en forsta analys av de tre kommunerna Malmg,
Staffanstorp och Lund. Har &r det viktigt att papeka att
forhallandet mellan socio-ekonomiska skillnader och vilka
platser vi vistas pa och kadnner tillhérighet till inte alls ar
enkelt, inte heller finns det en direkt koppling mellan var vi
bor och vilka fritidsaktiviteter vi &r intresserade av och har
mojlighet att delta i. Men pa ett 6vergripande plan finns

det tendenser som visar att socio-ekonomiska faktorer och
livsmiljo aterverkar pa manniskors halsa och vélbefinnande
(Malmo stad, 2013).

83

Som ett forsta led i att analysera forhdllandet mellan so-
cio-ekonomiska skillnader, planering och anvéndning av all-
manningar och strak har vi borjat analysera statistik och gjort
en kartldggning och visualisering av skillnaderna i program-
met QGIS. Socio-ekonomiska skillnader kan inbegripa fragor
om inkomst, hdrkomst, alder, kon, utbildningsniva, politiska
stallningstagande, boendestandard och mycket annat. Har
har vi valt inkomst och utbildningsniva som de tva forsta va-
riablerna att analysera. Analysen baseras pa statistik fran SCB
(2021). Vi har valt dessa eftersom de tillsammans ofta ger en
indikation pa en mer generell segregationstendens. Avseende
inkomst sa ar det medianinkomsten f6r 2019 som redovi-
sas, ndrmare bestimt omradets median for den disponibla
medianinkomsten per konsumtionsenhet i aldern 20-64. For
riket &r medianinkomsten ca 260 000 per konsumtionsen-
het. Utbildningsniva redovisas baserat pa andelen invanare
(25-64 ar) med eftergymnasial utbildning langre &n tre ar, en
siffra som uppgar till 28 procent pa riksniva.

Vilka skillnader kan vi da finna mellan inkomstnivaer i de tre
kommunerna vi studerar? Hur férhéller sig utbildningsniva
till skillnader i inkomst?



Malmg, Staffanstorp och Lunds kommun

Nér vi ror oss mellan och igenom vara tre kommuner passe-
rar vi 6ver ett differentierat landskap sett till socioekonomisk
status. Gréanser — ofta osynliga men stundtals konkretiserade

i form av barridrer som delar av geografin — skiljer den fattiga
fran den rika, den valutbildade fran den lagutbildade. En
vandring fran Malmé genom Staffanstorp och vidare till Lund
ar inte bara en berittelse om historiska och samtida kommu-
nikationer, sedvanor och méjligheter till rekreation, det ar
ocksd en berittelse om tre kommuner med milsvida skillna-
der mellan de boendes levnadsvillkor.

| ett regionalt perspektiv ser vi att inkomsterna skiljer sig stort
mellan stad och landsbygd. De ljusare omradena, stadsdelar-
na dér invanarna har de ldgsta inkomsterna, ar alla koncen-
trerade till titorterna. Malmé och Lund har en storre andel
invanare med laga inkomster &n Staffanstorp, Dalby och
Genarp. Samtidigt dr bilden av utbidlningsnivd ndstan den
omvénda, titorterna har den hogsta utbildingsnivan.




Malmo

Vi tar var utgangspunkt i vaster och vandrar fran ett vélutbil-
dat och resursstarkt kustlandskap, genom ett segregerat Mal-
mo dar skillnader i utbildningsniva och inkomst skér, ibland
som vassa knivar, mellan stadens delomraden.

Har ser vi hur inkomstnivaerna sammanfaller med utbild-
ningsnivaer. Det mest valutbildade omradet &r ocksa det
mest vdlmdende sett till disponibel inkomst. Nar vi ror oss
genom de Ostra delarna av centrala Malmo ror vi oss genom
allt mer marginaliserade omraden. Nar vi kommer utanfor
ringvdgen blir inkomsterna hogre igen, tills vi nar kommun-
gransen mot Staffanstorp i Gst.



Staffanstorp

Vil i Staffanstorp ror vi oss genom en kommun dar levnads-
villkoren ar goda, 6ver riksgenomsnittet, och de socioekono-
miska skillnaderna dr sma. Forvisso kan vi konstatera att de
nordvdstra delarna av kommunen, som ligger i anslutning till
Lund, & mer vdlmaende &n tatorten Staffanstorp, dar vi far
leta noga for att hitta segregationsmonstren.

Staffanstorp &r en av de kranskommuner runt Malmé och
Lund som relativt sett karaktariseras av medelinkomster och
utbildningsniva pa medelniva. Inkomst och utbildningsni-
va sammanfaller generellt sett i kommunen. Nar vi vander
blicken mot Hjarup ser vi emellertid ett exempel pa skillna-
der. Jarnvagen utgdr en tydlig barridr mellan Hjarups valma-
ende syddstra sida med hogutbildade invénare och de nigot
mer modesta inkomsterna pa andra sidan jarnvagen.
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(Desponitel inkormat [median)
[ 128000-150 000
1271 161 000-200 000
7 201000 - 250 000
[ 251 000- 300 000
1 301 000-350 000
W 551000-465 000

Lund

Vi narmar oss Lund vasterifran och konstaterar att dven i
denna akademikerstad finns stora skillnader i inkomst. |
Lunds centrala delar ar inkomsterna ldgre an kommun-
genomsnittet, medan de gradvis okar i utkanterna och i de
norra delarna av staden.

Aven i Lund hittar vi omréden med mycket I4ga inkomster.
Men siffrorna lurar oss, d& de mindre valmaende delarna
av staden har en vilutbildad befolkning. Sannolikt ar det
stadens alla studenter som déljer sig bakom siffrorna — en
medelklass i vardande, om nagra ar utflugen och ersatt av
ndsta generation.
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Om socioekonomi

Disponibel inkomst och utbildningsniva ger en forsta inblick
i det segregationsmonster som utgor en av flera dimensio-
ner som paverkar manniskors rorelsemonster och tillgang
till allmdnna platser att vistas pa i vardagen. Vi kan se hur
utbildningsniva och inkomst sammanfaller pa flera olika
satt; medelinkomst med utbildningsniva pa medelniva; laga
inkomster med lag utbildningsniva samt hoga inkomster och
hog utbildningsniva. Dartill har vi regionens studenter som
syns pd kartorna i omraden med laga inkomster och hog
utbildningsniva. Och dartill ett stort spektrum av skillnader.

En viktig funktion av strak, allmédnningar, allmén platsmark
och allemansritten dr att 6verbrygga skillnader som dessa.
Den fysiska miljon kan inte dndra pa inkomstskillnader, men
den kan bidra till att motverka den pagaende segregationen
som tenderar att forstarka redan existerande skillnader ge-
nom att bidra med gemensamma platser dar skillnader och
olikheter kan métas. | ett sadant perspektiv dr kinnedom om
socioekonomiska faktorer viktiga for hur narmiljon, kvarters-
miljon séval som strak till och fran stadsdelar och omgivan-
de landskap kan planeras for att battre stodja mojlighet till
forflyttningar, till vila och till vélbefinnande.
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Om planering
av allmant tillganglig mark

Karin Grundstrém & Mathilda Rosengren

Om allman mark

Den allmént tillgangliga marken ar viktig for rumslig ratt-
visa i vara stader. Begreppet rumslig réttvisa ar sprunget ur
tidigare forskning som pekat pa orédttvisor och ojamn for-
delning av rumsliga resurser (Lefebvre, 1974). Att i stallet
for ordttvisa diskutera rumslig rattvisa kan 6ppna upp for
empiriska analyser, sociala och politiska aktiviteter (Soja,
2010). Rumslig rattvisa kan dven 6ppna upp for att analysera
huruvida fordelning av vérderade resurser samt mojligheten
att tillagna sig dessa resurser dr jamlikt och rattvist fordelade
(Mitchell, 2003). Har spelar vara gemensamma, allmén-

na platser en viktig roll. Med utgangspunkt i manniskors
vardagliga aktiviteter (Gehl, 1969) dr det viktigt att planera
for porosa granser inom stader och att bidra till en variation
av olika platser som &r allmant tillgdngliga (Fainstein, 2010).
Dessa tankegdngar har bidragit till att lyfta fragor om rétten
till staden och rattvis fordelning av resurser i ett internatio-
nellt perspektiv.

| Sverige savdl som internationellt &r planering av allmant
tillganglig mark en av de centrala uppgifterna for fysisk
planering. Enligt plan- och bygglagen definieras allman plats
som “en gata, en vag, en park, ett torg eller ett annat omrade
som enligt en detaljplan dr avsett for ett gemensamt behov”
(PBL, 2010: 900 1 kap. 4 §). Allman plats &r den mark som
kommunerna ha radighet 6ver, de kan planera och reglera
hur marken anvdnds. Dartill finns det 6verenskommelser
med olika markégare, ibland stiftelser och ibland privata
markdgare, genom vilka allmédnheten ges tilltrade till oli-

ka platser. Dessutom finns allemansratten, som ger oss en
begransad ritt att fardas 6ver och under kortare perioder
uppehalla oss pa nagon annans fastighet (Bengtsson, 2004),
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vilket kan ha betydelse for att anvanda tatortsnara natur.

De har 6verlappningarna, eller Gverskridande av granser,

dr intressanta genom att de inte strikt foljer dganderattsliga
grunder utan aven tillskriver anvandarvdrdet stor betydelse.
Allmédnning och strak ar begrepp som kan inrymma sddana
gransoverskridande praktiker, samtidigt som de har en histo-
risk forankring saval som relevans for planeringen av idag.

Under 2021 har vi intervjuat ett tjugotal planerare i kommu-
nerna Lund, Staffanstorp och Malmé och bett planerarna rita
ut strak och allméanningar (i den man de finns) pa kartor. De
medverkande i intervjustudien dr anonyma och darfor redo-
visas enbart koder i texten nedan. Intervjuer och kartritande
har skett individuellt och forst i efterhand har planerarnas
skisser lagts samman till en karta per kommun. Dessa kartor
ger en visuell sammanstdllning 6ver vilka platser som fram-
stdr som tydligast i planerarnas forestdllningar och i paga-
ende planering, dven om de forstas inte ger en heltdckande
bild av all pagaende planering. Det finns manga spannande
fragor att diskutera; var finns de viktigaste strdken? Férekom-
mer skillnader i tillgdnglighet inom tdtorterna och mellan
stad och landsbygd? Vad ska den allmdnna marken anvandas
till och vilka véarden har vara gemensamma, delade rum?

Om allménning och strak i fysisk planering

Begreppet strak ar inforlivat i planeringsdiskuren sedan ett
tiotal ar tillbaka och det férekommer idag i manga 6versikts-
planer i Sverige. Allmanning dr daremot inte lika vanligt och
anvadnds oftast inte i fysisk planering.

Det finns en bred samstimmighet bland planerarna att strdk



anvands och ibland &veranvands i visioner och i planering.
Ibland anvédnds det sa brett att definitionen blir urvattnad
(p27). Strak kan ha en innebord for stadsplanering saval
som for planering av biologisk mangfald. | stadsplanering
kan strak ingd i ett natverk av viktiga platser och gator som
tillsammans bendmns stadsvaven eller stadslivsvdven (p31;
p27). Inom detta natverk finns cykelstrdk saval som kul-
turstrak och rekreativa strak som kan ge méjlighet att hitta
ldnkar ddr manniskor kan promenera, som exempelvis
ldngs med kusten och kajerna i Malmé (p11). Strak bidrar
till orienterbarhet i staden enligt en planerare (p26). Strak
kan dven omfatta den gréna miljon; det kan vara ett gronst-
rak dar manniskor ror sig och det kan handla om biologisk
mangfald. Insekter och smafaglar forflyttar sig pa andra satt
an manniskor (p3) — vilket ger en annan bild av strak. Strak
kan betyda spridningsvagar och korridorer for vaxter och
djur medan strdk inom friluftsliv kan utgoras av leder, stigar
och strovomraden (p5).

Allménning anvédnds inte som begrepp i planeringen men
det finns manga funderingar om begreppet. En tolkning &r att
allmanning ar ett allmant ianspraktagande som uppstar ge-
nom hur folk rér sig och som etableras ur ménniskors behov
(p39). Allméanning tolkas som samlingsplats (p5) och som en
gron plats (p45). Fragan om radighet 6ver marken tillkom-
mer, allmdnningar tolkas som platser dir kommunen inte &r
dgare, marken kan exempelvis vara en samfallighet dar de
boende samutnyttjar marken (p45). En planerare framhaller
samstimmigheten mellan allménning och allmin plats. Aven
om "allmén plats” och “allmdnning” ar olika ord och dven
om begreppet allmdn plats dr reglerat i lagtext, sa dr sjélva
funktionen densamma (p27). Funktion i en planeringskontext
inbegriper sdvdl anvdndning som anvdndarvarde. En annan
planerare papekar att allméanningar dven borde finnas inom-
hus, sarskilt vintertid, och foreslar skolor och bibliotek som
mojliga platser (p36).

Om kartorna

Skisserna 6ver strak och allmanningar i de tre kommunerna
visar tydligt hur titorterna inramas av agrarlanskapet. Fokus
ligger pa planering inom tdtorternas granser medan plane-
ringen av strak och kopplingar ut i landskapet &dr betydligt

mindre férekommande. Detta kan delvis férklaras med att
planeringen sker pa den mark kommunen har radighet 6ver,
vilket &r den mark som &r beldgen innanfor stadens gréanser.
Dessutom pekar planerarna pa att jordbruksmarken utanfér
tatorterna behover vdrnas (p2) samt att motorvagar, jarnva-
gar och bilvagar utgor barridrer mellan stad och omgivande
landsbygd. Ju hogre hastighet desto storre barridr (p36).
Kartorna pa féljande sidor visar planerarnas skisser.

| Staffanstorp férekommer strdk inom titorten i form av
gronstrak, cykelstrdk och en nedlagd jarnvagsvall. Pa vissa
stallen &r vallen framkomlig men pa andra ar den nedlagd
eller vervuxen. | Staffanstorp utgér Gullakra, Vesum och
Kolbdra mossar den tillgdngliga, tatortsndra naturen (p17;
p8). Hér finns idéer om att koppla samman dessa mossar till
ett sammanhangande vandringsvanligt omrdde med mojlig-
het att dven lanka till kulturminnen. Har finns dven idéer om
att Sege a och Hoje a skulle kunna utgora grunden for langre
vandringsleder. | kommunen finns dven ett sikt-strak fran
Hjdrup mot Uppakra uppe pa kullen (p23).

Framtradande strak i Lund dr det nya Kunskapsstréket som
[6per ldngs sparvagen fran stationen till ESS och Brunnshog
samt Hardebergasparet, en cykelvag som leder fran centrum
Osterut (p34). Ett storre gronomrade finns i soder langs med
Hoje a. Har finns en tanke att utvidga straket 6sterut, under
motorvdgen, mot Staffanstorps kommun. Fran Hoje & finns
dven planering av nya strak som kopplar gronomradet med
Vasterbro, en stadsdel under utveckling i véstra Lund. Norr
om staden i anslutning till Brunnshog finns Nobelparken
och lite langre dsterut ligger Kungsmarken, ett Natura 2000
omrade (p5; p31).

I Malmo finns flera viletablerade strak; Ekostraket som kopp-
lar parker och gronomraden mellan Vastra hamnen och Bun-
keflo stranddngar och Rosengdrdstraket mellan Rosengard
och station Triangeln (p2). Malmo har dven ett ur-strak som
[6per 1dngs den medeltida handelsvdgen ut mot havet, och
ett cykelstrak som leder fran ost till vast i stadens norra delar
och I6per langs den alléprydda Kungsgatan. Nya strak i Mal-
mo géller kopplingar mellan centrum och de nya kvarteren
som byggs i hamnomradet (p43). Malmd har ett langstrackt
gronomrade langs med havet och i sdder pagar utvecklingen
av Millennieparken. Dartill planeras nya sa kallade rdv-strak
i utkanten av staden intill motorvagen (p39).
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Staffanstorp. Skisser éver strak och allmént tillganglig mark. Digital karta baserad pa LMA (2021d).
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Lund. Skisser éver strék och allmént tillgénglig mark. Digital karta baserad pa LMA (2021d).
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Malmé. Skisser dver strak och allmant tillganglig mark. Digital karta baserad pa LMA (2021d).
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Om tillganglighet

Fragan om huruvida allmén platsmark &r lika tillganglig och
rattvist férdelad rymmer manga dimensioner enligt planerar-
na.

En frdga som framkommer i intervjuerna galler gronomra-
denas storlek och lage. Till att borja med finns skillnader
mellan gronomrade och hérdgjorda ytor da stadsdelarna i
centrum framst har hardgjorda ytor for allmant bruk medan
gronomrade framst finns i omraden med flerbostadshus.

En planerare papekar att miljonprogramsomradena har
mer gronyta dn andra stadsdelar och att problemet ligger i
bristande underhall snarare an tillgénglighet (p20). Denna
planerare pekar pa att mer finansiering gar till innerstadens
parker och utemilj6er an till omraden med flerbostadshus.
En annan planerare menar att det finns en skillnad i skala
mellan miljonprogram och innerstad, vilket leder till att mil-
jonprogramsomraden har mer oprogrammerad yta (p39).

En annan fraga géller vad ytorna kan anvéndas till. En plane-
rare papekar att det forvisso finns stora ytor av gronomraden
i manga stadsdelar, om det enbart dr gréonyta som raknas,
men att stora delar finns langs med genomfartsleder eller
gator och dédrigenom blir oanvandbara for rekreation och
sociala aktiviteter (p27). Har blir en viktig uppgift for plane-
ringen att koppla samman ytor till strak for att géra de mer
anvandbara.

Ytterligare en fraga gller tillgang till privat respektive ge-
mensam mark och socioekonomiska skillnader. En planerare
hanvisar till skillnader mellan de som har en egen tomt och
de som bor i flerbostadshus (p23). For de i villa blir den ge-
mensamma marken kanske mindre betydelsefull, medan de
som bor i flerbostadshus enbart har tillgang till den gemen-
samma platsmarken och att det i denna skillnad aterfinns en
socioekonomisk skillnad. Flertalet av de vi intervjuat menar
att det finns socioekonomiska skillnader mellan tillganglighet
till gronomraden och allmén platsmark, men det finns dven
de som anser att socioekonomiska skillnader inte ar ett pro-
blem eller en fraga. Vissa planerare i Lund och Staffanstorp
menar att det inte ar viktigt eftersom invanarna nationellt
sett har relativt hoga inkomster och att det darfor inte blir ett
lokalt problem nér flertalets ekonomi &r god.

Kopplingar mellan stad och landsbygd, som inte giller biltra-
fik eller annan transportinfrastruktur, dr en annan viktig fraga.
Strdk som leder mellan en tétort och ett rekreationsomrade
forekommer framst som cykelvdgar. Men dven om det enkelt
gar att ta sig ut ur staden med cykel, utgor odlingslandskapet
trots allt en barridr for forflyttningar till fots. En planerare
pekar pa att staden dr omgiven av ett produktionslandskap
(p27), vilket hindrar manniskor att ga till fots. De historiska
satsningarna pa biltrafik inom tidigare planeringsideal har
fatt till foljd att hoga hastigheter och langvaga pendling haft
prioritet. De senaste drens fokus pa cykelvagar har lett till att
det enkelt gér att cykelpendla i regionen och att ta sig med
cykel till ndrliggande rekreationsomrade i Skrylle, Torup eller
Dalby soderskog. En planerare menar att det har skett en
forskjutning i skala fran fotgangarperspektiv till cykel- och
kollektivtrafik. Darfor brister fotgangar-natverket i kontinuitet
(p26) och ett flanor-perspektiv saknas i dagens planering.

Trots alla begransningar och barridrer som planerarna pekar
pd, ar det ingen brist pa goda idéer for nya strdk, betrddor
och kopplingar. For att genomféra flera av dessa idéer kravs
dock férhandlingar med markagare for att planera allmén-
ningar och vandringsleder och det kravs planering Gver
kommungranserna.

Om programmering

Frdgan om vad var gemensamma mark ska anvandas till le-
der till frigan om programmering, det vill sdga vilka aktivite-
ter, eller funktioner, som ska rymmas pa de platser vi delar.

Kravet pa programmering av platser genom ett allt mer pre-
ciserat innehall har forstarkts under det senaste decenniet.
Forfragningar om och krav pa grillar, ute-gym, lekplatser,
boulebanor, mountainbikebanor och hundrastgardar riktas
till kommunerna. Pandemin kan vara en delforklaring till att
efterfrdgan pa mer programmering 6kat. Flera planerare tror
att pandemin kan ha paverkat efterfragan pa aktivitetstita
utrymmen da manga manniskor i regionen jobbat hemifran
och har vistats mer i sin narmiljo. Att manniskor vistas mer
i ndrmiljon visar sig genom att det beh6vs mer underhall av
parker och platser och att fler aktiviteter maste samsas pa
samma plats.
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A ena sidan kan det vara positivt med en 6kad programme-
ring pa en och samma plats dd ménniskor intresserade av
olika aktiviteter kan métas. Men & andra sidan menar flera
planerare att programmeringen kan bli for stark. Det beho-
ver finnas gemensamma platser och parker som dr opro-
grammerade eftersom det oplanerade ocksa kan inbjuda till
aktiviteter (p27; p31; p42). Har aterkommer allménningen i
diskussionen, da allmédnning framst verkar tillhéra kategorin
oprogrammerade platser dar det vildvuxna kan rymmas.

Oavsett graden av programmering sa framhalls kvalitén pa
var gemensamma mark som central. Det ar viktigt att det
finns kvalitéer i exempelvis parkmarken, eftersom det leder
till att manniskor vill uppehalla sig dér (p31). Det finns dven
kvalitéer som kan vara positiva och samtidigt innebéra en
risk. Detta kan galla plantering av trad i stadsmiljon, vilket
generellt ses som ndgot positivt. Men en planerare varnar
for en utveckling ddr strak och grona korridorer av tradkro-
nor ersatter parkmark. Det skulle kunna leda till en negativ
utveckling om fortatning och kat invanarantal leder till att
parkmarken per person minskar (p43).

Programmering kan dven vara exkluderande. Trots att pla-
neringen sker for den breda allmidnheten betyder det inte

att alla trivs overallt, det finns skillnader i vilka aktiviteter vi
tycker om och vilka platser vi trivs pa. En planerare namner
att en skate-park kan vara rolig och spannande for nagra
medan den kan kadnnas otrygg for andra (p43). Senare ars
Oversvamningar har inneburit att parker, gronomraden och
mossar planeras for att hantera dagvatten (p42). Den rekrea-
tiva anvandningen kan krocka med skyfallshanteringen (p33)
da grds som stdr under vatten langa tider blir till lervélling.

Programmering verkar vara en process som uppmuntrar

till nya ord i planeringen. Nagra lite dldre ord &r eko-strak,
kulturstrak, utflyktsstrak och supercykelstrak (p20). Blastrak
anspelar pa kanaler, dar och hav (p2). Betrador tillkom i slu-
tet av 1980-talet da Anders Bjorkman i Djurslév omvandlade
akerkantzoner till vandringsleder och genom en kombina-
tion av orden betrdda och ligga i trdda uppfann ett nytt ord
som snabbt inforlivades i planeringsdiskursen. | planeringen
av Malmos ytterkant, i narheten av motorvdg och akermark
planeras for rav-strdk, vilket tillsammans med dill-zon och
vdv-zon pekar mot en lite vildare, rekreativ ansats i motet
med jordbrukslandskapet (p39).
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Om viktiga vérden

Det &r tydligt att de intervjuade planerarna tillskriver var
gemensamma mark stort varde. Allman mark ar viktig

for att varna demokrati och jamstalldhet (p43) och for att
manniskor ska kunna rora sig, motionera och ha ett socialt
liv (p2). Stadens offentliga platser och parker ska vara ett
Oppet och demokratiskt rum, det ska vara gratis och bidra till
en god livsmiljo (p33). Stadens allmédnna platsmark ska vara
tillganglig, 6ppen, inkluderande och skapa trygghet (p45)
och den ska bidra till upplevelsevdrden (p3). Planerarna pe-
kar pa olika kategorier av védrden. Vdrden som namns i flera
av intervjuerna dr rekreativa vdrden, pedagogiska varden och
vdrden av ett djurliv och fagelliv. Déartill ndmner en planerare
fornldmningar som bidrar till kulturella varden i landskapet
(p23). Ett par planerare nimner vérdet av en bra narmiljo for
barnen. Nar det galler barns mojlighet och rétt att rora sig
och leka i staden &r allman mark central (p2). Den allmanna
marken har dven ett varde ndr det géller var hélsa; nagon vill
motionera, nagon vill promenera och ndgon annan vill aka
skateboard och ytterligare nagon vill odla (p11).

Strak och allmanningar planeras for att manniskor ska trivas
och anvanda sin narmiljo. Men det finns dven exempel pa
platser som &r skyddsvarda och som inte bor nyttjas (p3).
Dels finns marker som &r reservat eller naturskyddsomrade
och dels finns bevarandevarden i filadsmarker, betesmarker,
aar, vatmarker och mossar. Har blir de vildvuxna vardena
(p8) betydelsefulla. En annan planerare vidgar allmdnningbe-
greppet till att inbegripa havsbotten och framhaller havet och
dess algrasangar som en del av vart gemensamma utrymme

(p36).

Aven om utmaningar och problem framkommer i intervju-
erna star det utan tvivel att strak och allmanningar utgor var
gemensamma, delade mark och att denna mark dr verkligt
viktig (p43):

Det har med demokrati att géra. [Det] dr vi som medborgare,
det var mark faktiskt. Sa ar det! Det tycker jag &r jatteviktigt.
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Kartor och digitala arkiv

Lantmateriet (2021d). Malmo 1:20 000, Lund 1:20 000,
Staffanstorp 1: 20 000.

Kartan har tagits fram genom Lantmateriets kartutskrift.
Tack till Christopher Klich, universitetsadjunkt vid institutio-
nen for landskapsarkitektur, planering och forvaltning, SLU/
Alnarp.

Tack

Vi vill rikta ett stort tack till alla tjdnsteman och planerare
som medverkat i intervjuerna och skissat fram sina tankar om
strak och allmanningar.

Kartkommentar

Intervjukarta. Digital karta, 2021.

Kartan visar tatorterna i regionen, akermark samt vattendrag och vatmar-
ker. Syftet med kartan &r att den ska utgéra underlag for att rita strék och
allménningar vid intervjuer med planerare i de tre kommunerna. Kartorna
som redovisas hér ar ett digitalt collage dar kartan visas tillsammans

med de strak och allménna platser som planerarna redovisat i respektive
kommun. Kartan baseras pa (LMA, 2021d).
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Om kopplingar

Anders Larsson

Strék i stadsrummet

Grona strak ar viktiga av manga anledningar. De ger floran
och faunan en mgjlighet att sprida sig 6ver ldngre strackor
(Forman & Godron, 1991), de bidrar till battre luft och de
ger plats for rekreation. Kopplingar mellan olika strak, saval
grona som mindre grona, ar viktiga for manniskors formaga
att rora sig till fots och med cykel. Vardagsrekreation i form
av jogging och promenader krdver en viss kontinuitet och sa
fa avbrott som mojligt (Qvistrom, Fridell & Karrholm, 2020).
Icke-motoriserad mobilitet i staden kan annars handla om
allt fran att spatsera med vanner en varm semesterdag till
snabbcyklande arbetspendlare om vintern. P& landsbygden
kan det handla om att skapa béttre tillganglighet till landskap
som inte dr sa tillgangliga som man ibland kan tro. Det kan
galla fulldkersbygderna dar dkermarken under stora delar

av aret, i juridisk mening, &r i princip lika otillganglig som
instangslade industriomraden (Larsson, Peterson, Bjdrnborg,
Haaland & Gyllin, 2011). Landsvégen, ofta utan intilliggande
gang- eller cykelvdg och dar bilar far fram i hoga hastigheter,
utgdr i manga fall det mest frekvent anvanda gangstraket. |
basta fall kan det finnas kopplingar till markvagar, betesmar-
ker, stigar och kanske nagon "betrada”.

Grona strak kan ocksa bidra till 6kad biologisk mangfald,
social interaktion, halsa och valbefinnande, okad klimatresi-
liens, samtidigt som det blir mer attraktivt att anvdnda andra
fardsatt an bil. Att gynna andra fardsatt &n bil kan dessut-
om leda till mindre utsldpp av koldioxid och halsofarliga
partiklar (Koglin, Vogel, Perander, Larsson & Marcheschi,
2019). | jamforelse med kostnader for att bygga nya bil- och
jdrnvégar, sa ror sig en investering i grona strak och alterna-
tiva mobiliteter i staden om stora mervarden for en relativt
sett liten summa pengar. P& sikt ror det sig kanske snarare
om reella vinster &n om kostnader. Men en sadan synvdnda
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krdver anda ett paradigmskifte inom den mycket bilcentre-
rade stadsplaneringen av idag, liksom samarbeten mellan
manga olika aktorer och expertomraden (Banister, 2008).
Annu s3 lange far gdende dirfor halla till godo med vad som
erbjuds i form av olika snuttar av strak och gréna korridorer,
och sedan ta genvdgar via trottoarer och 6ver gator, bostads-
omraden, verksamhetsomraden och parkeringar for att na
nasta etapp.

Den nedan beskrivna stadsvandringen har genomférts for att
forsoka finna anledningar till varfor det eventuellt skulle vara
svart att koppla befintliga strak till varandra eller anvdanda
gaturummet till annat &n biltrafik. Saknas det utrymme eller
finns det andra fysiska hinder? Kanske saknas det bara idéer
och i sd fall kan kanske denna text och dess nedslag pa nag-
ra plats-specifika exempel inspirera till vidare efterforskning-
ar? Det kan ju ocksa handla om problem kopplade till sjdlva
plan- och byggprocessen, markdgare, ekonomi och organisa-
tion, men i denna essd nojer jag mig med att utforska sjalva
stadsrummet. Detta som en liten forstudie i amnet vilket pa
sikt kan utgora underlag for fordjupningar och dialoger mel-
lan olika aktorer i stadsplaneringsprocessen.

Malmé - Staffanstorp

| Malmé har jag vandrat langs med vad som skulle kunna
utgdra en mojlig koppling for att binda ihop centrala Malmé
med centrala Staffanstorp, ndmligen Sallerupsvagen 6ster
om Varnhemstorget. Det saknas bara en mindre stracka

Over nagra kvarter for att binda ihop boulevarden langs med
Kungsgatan med banvallen ldngs den nedlagda jarnvagen
mellan Malmo och Staffanstorp. Den gamla banvallen kan
redan idag anvdandas som vandringsled, men skulle kun-

na tjana mycket pa att iordningsstallas daven for cyklister.



Avstandet mellan Staffanstorp och Malmo ar lite for stort for
vardagspromenader, men passar utmarkt for cykelpendling,
jogging eller helgutflykter.

Gaturummet ldngs med Sallerupsvégen ar sa pass vdl tilltaget
att det ar mojligt att smalna av bilvdgarna for att ge mer plats
dven for alternativa mobilitetslosningar. Enligt en lista base-
rad pa data fran amerikanska C.I.A. ligger Sverige pa fjorton-
de plats i varlden géllande det totala vagnatets omfattning.
Méanga av de lander som ligger fore Sverige ar dock betyd-
ligt mer tattbefolkade an Sverige, sa per capita hamnar vi
formodligen betydligt hogre i listan; kanske pa pallplats. | de
flesta svenska stader skulle vi ocksa kunna minska gatubred-
derna utan att ens behdva inskrdanka pa kraven pa biltrafikens
framkomlighet enligt dimensioneringskraven i vagars och ga-
tors utformning (VGU) eftersom de oftast &r for breda redan

i en svensk kontext (Trafikverket, 2021; Tengheden, 2017).
Végar och gator utgor ju dessutom en vdsentlig andel av det
allmant tillgdngliga utrymmet i vara stdder, sa det borde vara
angeldget att forsoka gora gaturummen sa anvandbara som

i

m&jligt for fler befolkningsgrupper an bilister; dven den stora
gruppen manniskor som av olika anledningar inte vill eller
har mojlighet att anvdnda sig av bil. Gaturummen kan dven
anvandas for mer gronstruktur och dagvattenmagasinering
(Sheller, 2017; Tengheden, 2017).

Utgangspunkten for min vandring ldngs med denna strdcka
har varit fragan om hur manniskor skulle kunna ges en bttre
mojlighet att rora sig 1angs med olika delstrackor till fots och
samtidigt kunna anvanda gaturummet for rekreation. Fokus
ligger framst pa Sallerupsvagen och inte banvallen mellan
Malmo och Staffanstorp. Kopplingar vid gatukorsningar
diskuteras mest i form av visuell ledning baserat pa siktlin-
jer och logisk rorelseriktning, medan beskrivningarna av
gaturummen i 6vrigt ocksa omfattar rumsliga hierarkier; vilka
som har foretrade till stadsrummet och vad det anvands till.
Detta kan inbegripa exempelvis transportkorridor fér mo-
tortrafik, rofylld vistelse och socialt umgange.

Aﬁ*

iy

Kungsgatan — Sallerupsvégen — banvallen. Digital karta baserad pa LMA (2021d).
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Kungsgatan

Kungsgatan utgors av en gron boulevard som stracker sig
nastan 1,3 kilometer fran de mest centrala delarna av Malmo
till Varnhemstorget i nordvastlig riktning. Gaende i mitten,
med lindarnas kronor som tak, cyklister i marginalen, stora
myndighetsbyggnader pa vanster sida, liksom nagot enstaka
gronomrade och sedan ldgenheter. Pampiga och lite dldre
hus bildar en vacker fond pa hoger sida av straket. Tradkro-
norna bidrar med ett ljus- och skuggspel som lite paminner
om en discolampa en solig sommardag. Motortrafiken ar
forpassad till utrymmet bortanfor cykelbanorna, med nagra
enstaka tvargaende genombrott ldngs gronstraket. Bilisterna
far dock underordna sig cyklisterna och de gaende. Ungefar
mitt i straket ligger S:t Pauli kyrka pa en relativt 6ppen plats,
som ett soligt avbrott i den annars sa skuggiga vandringen.
Straket som helhet kdnns ndrmast som en avlang gron lunga
i staden. Det blir lite lattare att andas och stressen rinner av.
Bofasta av olika kulturell bakgrund och turister samsas om
utrymmet. Flera sprdk slar emot mig under promenaden.
Nagra har turistkartor, medan andra dr mer hemtama. Straket
kan anvdndas som métesplats, viloplats och lekplats. Kopp-
lingen fran den ena dnden till den andra ar fullstandigt sjalv-
klar, eftersom det ror sig om ett medvetet gestaltat och sam-
manhdngande strak. Ingen kan tveka om vilken riktning som
foreslas aven om kyrkan i mitten av stréket behover rundas.
Kungsgatan kan darfor fungera som lite av en idealbild av ett
valfungerande stadsstrak, gentemot vilken andra, anknytande
och potentiella strak kan bedémas. Utrymme saknas oftast
for att kunna astadkomma nagot som ens liknar Kungsgatan
inom ramen for befintliga, tta stadsstrukturer, men genom
en klok gestaltning, som tar upp vissa delar av Kungsgatans
formsprak och logik gallande fardriktning, rorelse och skydd,
sa kan kopplingar och strdk tydliggéras och sammanlankas.



Varnhemstorget

I andra d@nden av Kungsgatan véntar det helt riktningslosa
Varnhemstorget. Den som inte kdnner till platsen sedan tidi-
gare stannar formodligen upp, tar upp en karta och funderar
over vilken riktning farden ska fortsatta i. Varken cyklister
eller gaende hanvisas till nagra tydliga rutter. Den logiska
kopplingen vidare till ndsta gaturum saknas, oavsett vilken
riktning eller vilket mal som star i fokus. Har finns inga effek-
tiva siktlinjer, utan det handlar om en ganska rorig stadsbild.
Den som tar sig forbi en storre, plattbelagd yta i samma rikt-
ning som Kungsgatan anvisade kan ana en mojlig, forlangd
riktningsgivare 6sterut i form av en rad av trad som planterats
ldngs med busstationen. Men varfor bara en rad trdd, och
varfor inte trad som bildar ett krontak att vandra under som
ldngs med Kungsgatan? Utrymme saknas inte, utan har hand-
lar det helt enkelt om att det, for att kunna fa tydligare strak
och kopplingar, skulle behdvas en alternativ gestaltning av
torget med tydliga siktlinjer och riktlinjer (Lynch, 1964; Gehl
1971). Det &r dock kostsamt att omgestalta ett torg, liksom
det kan finnas manga olika idéer kring den mest lampliga
gestaltningen. Vad var det da som gjorde att torget fick just
denna utformning, som mot bakgrund av de glasogon jag for
tillfallet har pa mig verkar sa trevande, osaker och riktnings-
[6s¢ En gissning ar att strdk och kopplingar inte alls stod i
fokus for omgestaltningen, utan att torget sags som ett objekt
i sig, liksom att sjdlva uppdraget fran staden till konsulten var
avgransat till just torget. Givetvis hade |6sningen sett annor-
lunda ut om uppdraget utformats som en vidareutveckling
av befintliga strak, med Vdrnhemstorget som nav. All gestalt-
ning av enskilda stadsrum bor i och for sig ta hansyn till sin
omgivning pa nagot satt. Har verkar dock omgivningen och
omgivningens behov av mer dn en busshéllplats ha neglige-
rats. Jag funderar pa om det kanske dnda skulle vara mgjligt
att med hjdlp av nagra mindre grepp att atminstone forstarka
kopplingen vidare mot Sallerupsvagen saval osterut som
vasterut?
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Sallerupsvagen — etapp ett

Pa andra sidan en ganska kaotisk trafikplats vantar forsta
avsnittet av Sallerupsvagen. Biltrafiken har foretrdde och
trafiken utgor den framsta riktningsgivaren. Fotgangare far
finna sig i att halla till pa trottoarerna i marginalerna och
vandra langs en oskyddad och bullrig stadsgata, vilket gor
att atminstone jag funderar pa att hellre svdnga in pa nagon
av de mer lockande tvér- och sidogatorna. Ndagra enstaka,
forskramda smatrad star som tjocka utropstecken pd den ena
sidan av gatan och férmar inte bidra till annat dn ett tillfalligt
skydd for flanéren. Den sddra delen av gaturummet upptas
av en form av modernistisk “arkad” med plattbelagda ytor for
gdende, en asfalterad cykelvdg och en grasyta med cykel-
stall. Inget i detta stadsrum inbjuder till vila eller umgéange.
Den tankta framsidan har blivit baksida genom den historis-
ka utvecklingen mot ett allt mer bilberoende samhiille.

Det hdr ar den mest tranga sektionen langs min vandring,
men dnda formar inte stadsrummet att skapa nagot stadsliv.
Bilarna dominerar helt enkelt for mycket. Det skulle vara
intressant att prova nagon form av tillfdllig intervention, som
att helt stanga av for biltrafik under ett par sondagar pa som-
maren och se hur invanarna da skulle kunna ta gaturummet
i ansprak for olika aktiviteter, planerade som oplanerade,
och vilka lardomar detta kan ge infor framtida stadsférny-
elseprojekt (Radywyl & Biggs, 2013). Genom att sdnka den
hogsta tillatna hastigheten for motortrafiken och gora gatan
lite smalare, sa finns hédr ocksa utrymme for att anldgga en
enkel- respektive dubbelsidig allé dar gatubredden ar som
smalast respektive bredast. En sddan allé skulle kunna utgtra
en logisk koppling mellan Kungsgatan, Varnhemstorget och
ndsta etapp av Sallerupsvagen, vilket i kombination med ett
mjukare underlag dn de befintliga stenplattorna ocksa skulle
kunna resultera i ett mycket attraktivt stadsrum att vistas i,
trots biltrafiken.



Sallerupsvagen — etapp tva

Vid de gamla skolbyggnaderna blir det lummigare. Gaende
med ett bestimt mal i sikte kan fortsatta ldngs med trotto-
aren, medan flandren pa tillfalligt besok nog hellre viljer

att ta en liten runda in i gronomradet alldeles bredvid, som
ocksa inbjuder till vila och umgdnge pa ett helt annat sétt dn
gatan och trottoaren. En mittrefug med gras, trdd och buskar
ligger som ett mini-gronstrak mitt i gatan, till gladje mest

for bilisterna. P& andra sidan, den norra, ligger det vackra
30-talshus, med stora, lummiga och valdigt vackra inner-
gardar. Den som kénner till denna lilla parla kan vilja att
vandra langs med det undanskymda straket pa andra sidan
30-talshusen i stéllet fér Iangs med den bullriga Sallerupsva-
gen. Mellan de stora, tvarstdllda huskropparna ligger mindre
byggnader ut mot Sallerupsvégen, tankta att anvandas for
olika verksamheter. Men det dr ett rorigt omrade, dar egent-
ligen bara bilvdagen kdnns som en planerad del av gaturum-
met.

De stora huskropparnas riktning, liksom gronomradena pa
bdda sidor om végen, antyder en mojlig rorelse pa tvédrs mot
Sallerupsvdgen, om inte biltrafiken och mittrefugen utgjorde
en barridr. Mittrefuger fungerar som trafikseparering for att
minska risken for allvarliga frontalkrockar vid lite hdgre has-
tigheter, men de kan ocksa ge ocksa en barridrkdnsla pa ett
helt annat sitt 4n vad en Oppen stadsgata gor. Gaturummet
hade darfor kanske kunnat ge en annan upplevelse genom
att i stdllet uppmuntra rorelser i bada riktningarna; bade
ldngs med "straket” och tvdrs mot det, for att lanka samman
bostadsomraden, skolgardar och andra gronomraden med
huvudstraket. Kopplingar handlar inte bara om fysiska kopp-
lingar langs med ett linjart strak, utan ocksa om méten med
andra strak, siktlinjer och manniskor. Har finns tillrackligt
med utrymme for att jobba mer medvetet med gaturummet
for att exempelvis skapa tydliga kopplingar mellan strak i fle-
ra riktningar samtidigt som en tydlig hierarki mellan huvud-
och sidostrdk kan upprétthallas.
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Sallerupsvagen — etapp tre

Ytterligare ett kvarter bort, strax innan den planskilda kors-
ningen med jarnvdagen, hamnar jag i ett asfalterat ingen-
mansland. Varmen kanske gor sitt till for att ingen ska vilja
ga just hdr och just nu, men dnda — det kdnns valdigt utsatt
och jag ldngtar tillbaka till den f6rra etappen. Aven om det
finns trottoarer och cykelvdgar langs med Sallerupsvédgen
och vdgen i sig sjdlv dr en tydlig riktningsgivare, sa kianns det
som att kopplingen vidare fran tidigare delstrackor saknas
helt f6r den som ror sig till fots. Det kdnns ndrmast tvunget
att gd in pa ndgon av sidogatorna for att undkomma denna
varme, denna tristess och dessa bilar...

Avstanden mellan husen dr enorma. Fran de tvdrstéllda
hoghusen pa ena sidan végen till de nagot lagre husen som
|6per parallellt med Sallerupsvagen pa andra sidan finns:
trottoar, bred lokalgata med parkering bade langs med véagen
och i form av parkeringsfickor pa de olika sidorna av végen,
hack, trottoar inklusive bred cykelbana, fyrfilig vig med
mittrefug (smal grasyta och trad), gatuparkering utanfor la-
genheterna som ligger parallellt med védgen och sa slutligen
dnnu en trottoar. Omradet pa den sédra sidan av Sallerups-
vdgen maste utgora ett paradexempel frén tiden da staden
byggdes enligt SCAFT (Koglin, 2015), da det byggdes efter
bilens behov i forsta hand, men ocksa med en tydlig separe-
ring mellan boende, gardsmiljoer och bilar. Gatan utgjorde
da inte ldngre ett stadsrum utan 6vergick helt till att bli en
transportkorridor. | detta fall ror det sig ocksd om en mycket
generost tilltagen korridor for motortrafik. Nu ser stadspla-
neringsidealen annorlunda ut, men det &r kanske forstaeligt
att sa lite gors for att forbattra dessa stadsmiljéer. Det racker
helt enkelt inte med att lappa och laga, utan det behdvs mer
rejala omtag. Om ett sddant omtag gors, sa finns det dock
tillrackligt med plats for en hel liten stad inklusive forbéttrad
gronstruktur.

Det &r alltsa uppenbart att det gar att uppna stora forbatt-
ringar géllande att stddja andra mobilitetsldsningar dn bilism
langs denna etapp, samtidigt som tillgangen till kvalitativ



gronstruktur kan 6ka och stads- och gaturummen kan bli
sociala moétesplatser. Sa kallade “naturbaserade 16sningar”,
med syftet att lindra negativa effekter av klimatférandringar,
kunde ge ytterligare mervarden i denna milj6 (Lafortezza,
Chen, Konijnendijk van den Bosch & Randrup, 2018). Det
finns dock en viss risk for gentrifiering vid omfattande stads-
omvandlingsprocesser och gronifieringsprocesser (Gulsrud
& Steiner, 2019), ndr stadsdelar och omgivande bostadsom-
raden blir mer attraktiva genom upprustning, priserna stiger
och de befintliga invanarna inte far rad att bo kvar. Kanske
finns det en inneboende motsattning i att férsoka uppna
”social rattivsa”, “mobilitets-rattvisa” och "ekologisk rattvisa”
pa samma gang? Kanske maste ndgot offras for att helheten
ska kunna bli sa bra som mojligt?

Koppling mellan vég och banvall via befintlig
jarnvag

Den nédrmast efterféljande delstrackan utgor den kanske
mest intressanta, dar vdgen leds under jarnvdgen som innan
citytunnelbygget utgjorde huvudspéret for att ta sig fran
sackstationen vid Malmé C och vidare till Danmark eller till
Ystad. Idag trafikeras denna stracka av lokaltdg och godstag.
Det ror sig i dagslaget om en planskild korsning, utan nagon
som helst koppling mellan de bada trafikslagen, vilket ter
sig fullkomligt logiskt. Tdg och bilar fungerar daligt tillsam-
mans. Med gang- och cykeltrafiken och kopplingar mellan

olika strak i fokus utgor detta en utmanande etapp, dar riktigt

spannande |6sningar finns inom rackhall.

Strax Oster om jarnvdgen, langs med det avsnitt som stracker
sig norrut fran Sallerupsvégen sett, finns en smal kil av gron-
ska inklamd mellan spar och verksamhetsomrade, som i sin
tur kopplar till den nedlagda jarnvdgen och kvarlamnade
banvallen som stricker sig dnda till Staffanstorp. Ett tankt
strdk frdn Kungsgatan, 6ver Varnhemstorget och vidare langs
den sodra sidan av Sallerupsvagen skulle kunna fortsdtta
under jdrnvdgen och sedan via en omgestaltad och flackare

slant upp mot livsmedelsbutiken pa andra sidan jarnvdgen
nd dnda upp till jarnvdgen. Sedan saknas bara en gang- och
cykelbro 6ver vdagen pa Oster sida om jarnvagssparet och
kopplingen mellan Malmé och Staffanstorp &r klar. Lite som
en mikro-version av the High Line i New York, fast [dngs med
befintligt spar snarare dn i stallet for ett tidigare spar.
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Fotografi: Anders Larsson

Kvarlamnad banvall eller grénstrak?

Nér jag kommer ut pa den gamla banvallen som leder ut fran
Malmé och 6ver landsbygden pa sin vdag mot Staffanstorp,

sa blir det uppenbart vilken fantastisk men bortglomd resurs
detta dr. Bara genom att 6ppna upp denna banvall pa ett tyd-
ligare satt for allmanheten, sa vore mycket vunnet géllande
Malmos gronstruktur. Tanker lite pd den gamla banvallen
mellan Malmé och Torups bokskog som gjordes om till en sa
fin gang- och cykelvag.

Det ar forsta gangen sedan jag ldmnade Kungsgatan som
jag kdanner samma kéansla av lugn, som om banvallen utgor
andra sidan av en borttappad koppling — och dnda kunde
Kungsgatan och banvallen inte skilja sig mer at &n vad de
gor. Den ena utgdr en medvetet gestaltad paradgata och ett
mycket uppskattat gronstrak i de centrala delarna av staden.
Den andra utgor en 6vergiven banvall med slumpmassigt
uppvuxen slyvegetation i anslutning till ett verksamhetsom-
rade i Malmos ytterkant. Jag antar att det betyder att en stor
variation gdllande strdkens utformning vore maojlig utan att
forlora kdnslan av att rora sig genom ett kontinuerligt gron-
strak med tydliga kopplingar mellan olika former av stads-
rum, bara det finns en tydlig logik och platsanknytning?
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Om langsamma vagar

Martin Grander & Peter Parker

Betydelsen av langsamma vagar

Langsamma vagar (slow roads) ar ett planeringsbegrepp
med ursprung i Belgien. Med ldngsamma végar avses platser
och strak for fotgdngare, samt vagar som dr bilfria eller med
mycket begransad biltrafik dar fotgdngare kan rora sig. Det
kan handla om strdk som finns inne i en tatort eller strak
som leder in och ut frén tatorten. Tanken bakom langsamma
vagar dr att bilar och fotgdngare egentligen inte samsas sdr-
skilt bra. De fysiska risker som bilar utgor for fotgédngare ar
betydande och darmed begransas uppmarksamheten bland
de gaende till att fokusera pa trafik. Utdver de omedelbara
fysiska riskerna tillkommer ljudstdrningar och luftfrorening-
ar fran bilar som gor att upplevelse och handlingsutrymme
blir ganska begrénsat for fotgdangare langs med trafikerade
gator.

Att identifiera och kartlagga langsamma vagar ar saledes ett
stt att visualisera staden fran ett fotgangarperspektiv och

i synnerhet de ytor och kopplingar som mojliggor ett mer
lekfullt, interaktivt och utforskande férhallningssatt till att
rora sig i staden. Ett sddant natverk av [angsamma végar &r
vardefullt for att ge mojlighet for manniskor att utforska sta-
den, upptacka natur och métas. Vi har paborjat en kartlagg-
ning av langsamma vdgar i Malmo, vilket skapat mojligheter
for oss att upptacka platser och férbindelser pa ett nytt sdtt.
Forhoppningsvis kan en mera fullstindig karta 6ver [angsam-
ma vagar ge upphov till bredare diskussioner om hur olika
komponenter i nédtverket kan férbindas till varandra, vilka
kvaliteter som ingar i olika komponenter samt i vilka delar av
staden langsamma vagar finns och bor utvecklas.

Langsamma véagar och dess komponenter

Det finns en lang tradition av att kartldgga offentligt tillgang-
liga platser. Redan i 1700-talets Rom gjorde Giambattista
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Nolli en fantastisk karta som fortsatter att inspirera arbeten
dn idag (Ji & Ding, 2021). En viktig aspekt av Nollis karta ar
att den visar tillgangliga platser bade inuti offentliga byggna-
der och i stadsrummet mellan byggnader. Staden framtrader
da vasentligt annorlunda an ndr vi exempelvis utgar fran
fastigheter och végar. Arbetet med att kartldgga langsamma
vagar inspireras av Nolli genom att vi kartlagger tillgangliga
offentliga platser i dagens stadsmiljéer med den vdsentliga
fordandringen att biltrafik idag ses som en betydande barriar
som begrdnsar och hindrar tillgang till offentliga platser.

Var kartldggning i Malmo baérjar med att identifiera kom-
ponenter, det vill sdga olika typer av platser som kan inga i
ett ndtverk av langsamma vagar, vilket i sin tur grundar sig
pa tidigare analyser (Zuljevic et al. 2018; Saavedra 2021).
Vissa komponenter kdnns sjalvklara: parker och torg medfér
nastan alltid mojligheter att utforska till fots och métas. An-
dra komponenter &r kanske inte lika sjdlvklara och befintliga
kartdata dr ofta inte tillrackligt precisa for att fanga de aspek-
ter som dr viktiga fran ett perspektiv av langsamma végar.

Vi har identifierat f6ljande fyra grupper av komponenter som
ar viktiga i kartlaggning av langsamma vagar. Vissa kompo-
nenter har en direkt motsvarighet i stadsplanering, andra

har det inte. For manga av komponenterna finns tillgdngliga
data, for andra inte.

Offentliga platser utan biltrafik: parker, torg, gagator, tagsta-
tioner, vagar med begransad biltrafik och laga hastigheter,
kyrkogdrdar samt cykelvdgar separerade fran biltrafik.

Kvartersmark som medger allman tillgdnglighet: skolgardar,
sjukhusomraden, passager genom bostads- eller verksam-
hetsomraden utan biltrafik samt mark i anslutning till vatten-
drag som har strandskydd.



Underutnyttjad privat eller offentlig mark: obrukad statligt
dgd mark, som exempelvis nedlagda jarnvdgar och angrans-
ande omraden samt obebyggd kvartersmark.

Allemansrittslig mark.

Natverket av langsamma vagar i Malmé

Genom kartdata som erhallits i samarbete med Malmé stad
och med Sveriges Lantbruksuniversitet har vi kunnat isolera
nagra av de komponenter som bor beaktas vad galler lang-
samma vdgar. Ddrefter har vi satt samman komponenterna
till ett sasmmanhallet ndtverk. | kartorna pa féljande sidor
illustrerar vi de komponenter som ingar i den forsta inven-
teringen: torg och gdgator, parker och gronomraden, andra
grona ytor ldmpade for gang, sdsom begravningsplatser,
koloniomraden och golfbanor. Vdgar med hastighetsbegrans-
ning 30 km/h eller lagre har ocksa isolerats da dessa i vissa
fall mojliggor ett samspel mellan fotgéngare och bilister. En
annan komponent dr jarnvégar. | de flesta fall ar jarnvagar
otillgdngliga omraden som inte dr lampliga fér gaende. Men
i vissa fall utgor jarnvagsvallarna promenadstrdk som kan
leda oss mellan olika delar av staden eller mellan olika orter.
Inte minst gdller detta nedlagda jarnvdgsspar, som ofta utgor
populdra promenadstrak. Slutligen har separata cykelvagar

kartlagts. Ofta ar sadana anlagda tillsammans med en sepa-
rat eller delad gangbana, varfor dessa kan vara intressanta att
illustrera. Daremot &r det inte sjalvklart att cykelbanor alltid
ar del av ett natverk av ldngsamma végar. Ofta ar cykelvagar
och gangbanor vid vdgar konstruerade ur ett utpraglat trans-
portperspektiv vilket medfér potentiella konfliktytor, och ar
ddrmed en tveksam del av langsamma végar. Samtidigt kan
cykelvdgar ibland synliggdra passager genom bostadsomra-
den och kopplingar ut fran tittbebyggda omraden, inte minst
da de ofta & sammansatta med ett gangstrak.

Sammantaget kan befintliga data kan ge en grov bild av nit-
verket Over langsamma vagar som det ser ut idag. Eftersom
det saknas data for nagra av de komponenter vi har identi-
fierat kommer en sammanslagen karta sannolikt att missa
en del intressanta kopplingar, till exempel en betydande

del av offentlig kvartersmark, passager genom kvartersmark
och andra markkategorier. Vidare kan vagar dar trafiken ar
begransad av olika skdl inte alltid fangas i data. Men, genom
att satta samman existerande komponenter baserade pa till-
gdngliga data till en gemensam karta kan vi emellertid fa en
forsta bild av natverket 6ver langsamma véagar i Malmé.

Vad sdger da dessa kartor om nétverket av langsamma vagar
i Malmé?
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Vi tittar ndrmare pa tva aspekter, namligen i vilken utstrack-
ning de olika komponenterna bildar ett sammanhangande
natverk och hur detta nétverk ar férdelat i olika delar av sta-
den. Det blir pa sa sétt ocksa mojligt att undersdka maojliga
utvecklingar av natverket.

Fragmentering

Vi ser att natverket av langsamma végar i Malmé praglas av
en betydande fragmentering. De olika komponenterna tycks
inte férbundna med varandra 6verlag vilket innebdr att dven
om det finns bra platser fér att utforska och umgas pa till fots
sa finns det vdsentliga transportstrackor mellan dessa platser.
Trots att fotgangarperspektivet allmént erkdanns som viktigt i
stadsutveckling visar var karta att perspektivet endast kom-
mer till uttryck pa specifika platser utan inbordes ordning
eller koppling. Pa sa sétt saknas den grundlaggande tanken
med ldngsamma vagar — att ndtverket ska erbjuda maojlighe-
ter att utforska och métas genom olika kopplingar.

Cykelvédgarna kan kanske peka pa mojligheter att integrera
olika komponenter i nétverket, detta far dock undersokas

pa varje enskild plats. Finns det rimliga forutsattningar att
utveckla kopplingar med cykelbanorna som inspiration?
Cykelvdgarna dr ocksa anvandbara for att belysa mojliga
l[angsamma vdgar ut fran staden. | detta avseende framstar
ndtverket dven med cykelvdgar som ganska begransat utifran
nuvarande data. Det tycks finnas fa naturliga kopplingar for
stadens invanare att komma ut och njuta av landskapet utan-
for staden. En ganska stor brist som skulle kunna avhjdlpas
med ganska enkla medel.

Férdelning

I utveckling av ett ndtverk av langsamma vagar dr det viktigt
att tdnka pa att manniskor oftast gar nar de har majlighet,
snarare dn att de planerar att g. Darfér maste langsamma
vagar finnas i alla delar av staden. Det dr ocksa viktigt att de
binds ihop och inte bidrar till att bilda enklaver utan helst
later personer utforska olika delar av sin stad. | ett vdlfunge-
rande natverk ska vi kunna utforska stadens kvaliteter och fa
en uppfattning om dess olika delar. Ett valfungerande natverk
av langsamma védgar ska bidra till var kdnsla av att delta i
staden som helhet.

Nétverket av langsamma végar i Malmo visar en ganska
ojamn fordelning nar vi ser till férekomsten av olika kom-
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ponenter och deras utbredning i olika delar av staden. Ett
satt att synliggora detta dr att ldgga ndtverket av ldngsamma
vagar pa en bakgrundskarta av socio-ekonomiska skillnader
i staden. Kartan till hoger visar skillnaderna i disponibel
inkomst mellan olika demografiska statistikomraden (sa
kallade DeSO omrdaden), dar ljusgra omraden har en medi-
aninkomst som dr i nivd med Malmos medianinkomst som
helhet, vita omraden ar mer valmaende och moérka omraden
har en lagre inkomst 4n medianen i Malmé. Kartorna visar,
utan ndrmare kvantitativ analys, att det finns betydligt farre
och mindre grénytor och parker i socioekonomiskt utsat-

ta omraden. Torg och gagator &r ocksd koncentrerade till
socioekonomiskt starka omraden. Cykelbanorna &dr daremot
val fordelade i stadens olika socioekonomiska omraden och
ser ocksd ut att knyta samman olika omraden. Majligtvis kan
darfor befintliga cykelvagar ge ledtradar till hur ett natverk av
langsamma vdgar skulle kunna utvecklas.

Det viktigaste avseende fordelning ar att det kan skapas
kopplingar som okar tillgdngligheten till staden och till om-
landet. Aven om Malmé kan framstd som en segregerad stad
(Salonen, Grander & Rasmusson, 2019), sd ar de geografiska
avstanden oftast sma. Darmed framstar kopplingar mellan
olika omraden som en central strategi for att jamka och laka
samman staden.

Uppslag till nya kopplingar och utveckling av
langsamma vagar

Ett syfte med att lyfta fram langsamma végar ar att skapa
mojligheter att se nya kopplingar och sitt som staden kan
utvecklas. De forslag som synliggors nedan ar tankta att visa
denna potential och att inspirera till vidare utveckling.

Kungsgatan till Beijers park och vidare till Staffanstorp

En mgjlighet att utveckla natverket som man kan skymta i
materialet ar ett mojligt strak som leder fran Kungsgatan, via
Varnhemstorget och vidare ut langs den obrukade jarnvagen
via Beijers park till Staffanstorp. En sadan langsam vag skulle
kunna skapa stora vdrden for gdende bade inom staden

och ut ur staden. Det finns flera alternativa strackningar for
att koppla ihop befintliga komponenter. En skulle vara fran
Kungsgatan via Virnhem, Ostervirn, Ellstorpsparken och vi-



Nétverket av langsamma véagar i Malmé inklusive cykelbanor. Grundkartan visar skillnader i disponibel inkomst.

Parker och gronomraden
Begravningsplatser, koloniomraden mm.
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dare till jarnvagsomradet, Beijers park och vidare (se kartan
oOverst, till hoger). Alternativt kan man tinka sig att passagen
genom Ellstorp eller en omarbetning av den forsta delen av

Sallerupsvégen.

Ekostraket med forgrening till Lindangelund

| Malmo stads tidigare arbete om gronstrak fanns begreppet
ekostraket. Ekostraket avsag en koppling mellan gronomra-
den som stracker sig fran Ribersborg via Pildammsparken
och Stadionomradet, Holma och Bunkeflo och ut till ha-

vet (Malmo stad, 2016). Straket framgdr dven i nuvarande
kartunderlag till 6versiktsplan (Malmo stad, 2018). Det ar en
fantastisk kedja med grénomraden. Man kan dven ana en
tanke i Oversiktsplanen om att forbinda Lindangelund genom
en forgrening. En sadan forgrening skulle hoja inte bara
ekologiska varden men ocksa skapa bittre forutsatter for
rekreation och binda ihop olika socio-ekonomiskt atskilda
omraden. Det gar dessutom latt att koppla samman Eko-
straket med promenadstraket Kungsgatan-Varnhem och
vidare ut frdin Malmé i nordostlig riktning (se kartan i mitten,
till hoger) och ddarmed anknyta till det tidigare forslaget.

Kungsgatan via St Pauli och Ostra kyrkogérdarna till Bulltofta
En ytterligare mojlighet pa évergripande niva som kommer
ur arbetet med langsamma vagar sa har langt skulle vara

att forbinda St. Pauli kyrkogérd med Ostra kyrkogérden och
vidare ut till Bulltofta rekreationsomrade (se kartan nederst,
till hoger). Bulltofta rekreationsomrade ar ett mycket fint
gronomrade som &r ganska isolerat i Malmé. En ldnk med
langsamma végar dit ut skulle dessutom anknyta till Skanele-
den och kunna leda vidare antingen mot Lomma eller Torup.
Ett sadant strak skulle inte bara knyta ihop vdrdefulla grén-
omraden men ocksa géra dem tillgangliga for olika personer
i staden pa ett helt nytt satt.

Vidare utforskning av langsamma vagar

Detta embryo till kartor 6ver langsamma vagar har férhopp-
ningsvis synliggjort staden ur ett annat perspektiv: ett som
foretradesvis tar fasta pa platser och férbindelser som moj-
liggor att manniskor kan vila, métas, leka, umgas, uppleva
staden och landskapet. Vi vet nog alla var sddana platser och
rutter finns, men de syns inte pa vanliga kartor och tycks inte
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ingd i planeringen pa ett bra satt trots att fotgdngarperspekti-
vet dr allmant erkdnt som viktigt.

Det finns ganska mycket som gar att visa av natverket utifran
befintlig kommunala data och som synliggér mojligheter till
utveckling. Den har forsta kartldggningen i Malmé har ocksa
uppenbarat, for de som kdanner miljéerna, att det saknas en
hel del. Som tidigare ndmnts saknas det kartmaterial kring en
hel del komponenter. Det saknas ocksa precision kring vissa
av komponenterna. Nar det géller platser med begransad bil-
trafik sa finns sdkert mycket mer att géra och som skulle kun-
na ge en rikare bild. Kallargatan och Kallargrdand i Kirseberg
ar till exempel ett fint gangstrdk men pa kartan framstar det
som vilken vig som helst. Aven omradet som har pekats ut
mellan Varnhemstorget och Ostervirn dr ett omrade som har
begransad biltrafik och en gangvanlig miljo vilket i nuldget
inte synliggors. Det finns ocksd ett flertal riktigt fina passager
genom bostadsomrdden och olika informella l[angsamma
vagar langs med underutnyttjade omrdden som vi i nulédget
inte har kunnat fanga.

Det kan handa att det gar att béttre urskilja nagra av dessa
komponenter med djupare analyser av befintliga data.
Troligen dr det dock sa att det dr en foérdel for inventeringen
av langsamma végar att det skapas en bred delaktighet av

de som faktisk lever och brukar platserna. Det ar forst i och
med att dessa perspektiv beaktas som vi kan veta mer i detalj
vad som borde bevaras och utvecklas. Befintliga kartor 6ver
ett ndtverk av ldngsamma vagar skulle kunna mojliggora en
sadan delaktighet. Det finns numera vdlutvecklade former
for sa kallat deltagande GIS, det vill sdga former for digital
delaktighet som anvander kartor. Det finns ocksa likartade
initiativ som exempelvis Slow Ways i Storbritannien att ldra
av. Vi forestéller oss att ett bredare deltagande skulle gora det
mojligt for personer att ta del av kartlaggningen, att kunna
identifiera komponenter, méjliga utvecklingar eller barridrer
samt ladda upp foto.

Vi upplever ofta staden till fots. Genom att inventera lang-
samma vagar gar det férhoppningsvis att ta tillvara mojlig-
heter att utveckla olika komponenter och kopplingar, eller
atminstone undvika att oavsiktligt skapa barridrer. Pa sa vis
hoppas vi att kartlaggningen av langsamma vagar ska kunna
bidra till en stadsmiljo med goda forutsattningar for utforsk-
ande till fots, lek och moten.



En langsam vég fran Kungsgatan till Beijers
park och vidare till Staffanstorp

En langsam vég langs Ekostraket genom
staden, med férgreningar till Lindangelund

En langsam vég fran Kungsgatan via St Pauli
och Ostra kyrkogardarna till Bulltofta
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Kartor och digitala arkiv

GlIS-kartor baserade pa registerdata fran SCB (2021),
Martin Grander, 2021.

Tack

Vi vill rikta ett speciellt tack till Malmé stad for samarbete
kring kartdata och for givande dialoger med personer dar.
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Pratpromenad om konst och mobilitet

Karin Grundstrom

Konst och mobilitet

Konst och mobilitet dr relaterade pd manga stt; konst skep-
pas mellan muséer, madnniskor aker pa konstrundor och reser
for att besoka vdrldens stora konstsamlingar, graffitti malas
pa jarnvagsvagnar som bildar mobila gallerier och konst-
promenader tar verksamheten ut ur museirummet och in i
staden.

[ sédra Lund aterfinns relationen mellan mobilitet och konst
i form av vandringsleder och sjdlvsanktionerad konst. Hoje
a rinner i sakta mak genom ett naturomrade som bildar en
utkant i staden. Omradet genomkorsas av strak och stigar;
jarnvéagen skar tvdrs genom bebyggelse och vatmark, har
finns promenadstigar, gator for bil- och busstrafik samt en
pilgrimsvdg mellan Malmé och Lund. Kombinationen av att
stora floden av manniskor ror sig hdr samtidigt som omradet
ar en utkant i staden har gjort platsen inbjudande for sjalv-
sanktionerad konst. Konsten syns men konstnarerna finns
inte alltid pa plats vid verket.

Hosten 2020 var Karin Grundstrédm och Jamila Drott inbjud-
na av konstféreningen Aura for att promenera och prata om
stadens kulturlager. Konstféreningen Aura ar verksam i
Krognoshuset i Lund och pa olika platser i stadsrummet. En
grupp pa ca tio personer promenerade langs med Hoje a

i Sodra Lund en vacker septemberdag. Vart fokus for pro-
menaden var rdtten att forflytta sig och ratten att ta plats i
rummet genom konst.
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Pratpromenaden

Vi stannade till vid fem olika platser ldngs med Hgje a och
diskuterade frdgor om konst och mobilitet.

Lund Sédra

Precis sdder om Hoje a finns arkeologiska fynd fran Kungs-
beden, en 2,5 mil lang, medeltida figata mellan Lund och
Genarp. Kungsbeden var mellan femtio och trehundra meter
bred och anvéndes framst for att valla boskap, men dven for
resor och for fortdring langs vagen.

Hur kan vi ta oss ut till fots i landskapet idag, vilka mojlig-
heter, begransningar och behov finns?

Bron vid Sankt Lars

Har finns bilvdgar och kollektivtrafik och har gar pilgrimsled-
en forbi. Omradet dr planerat for promenader och rekreation
samtidigt som det ar en plats for sjdlvsanktionerad konst.
Graffiti syns pa pelarna och fundamenten under bron.

Vilka maktperspektiv finns pa bestdlld respektive sjalvsank-
tionerad konst och hur relaterar det till rérelseménster?

Akern séder om &n

Har har Staffanstorps kommun planerat att bygga bostader.
Hoje & ar attraktivt som en oprogrammerad utkant av Lund
men omradet dr dven attraktiv for nybyggnation. Vid akern
formar hénsnat en skrapskulptur, det vill sdga en skulptur
som fangar skrap.

Hur kommer en ny stadsdel att paverka omradets karaktar
och konst samt vem som kédnner sig ha rdtt att ta plats?

Bron vid héstarna

Staffanstorps kommun har inrattat sa kallade “betrddor”,
akerkantzoner dar allméanheten har tillatelse vandra och
komma néra dkermark och vattendrag. Ratten att ta plats kan



paverka manniskors kdnsla av ratten att dven géra materiella
avtryck i form av konst.

Hur paverkas konsten av skillnaderna mellan tilltrade till al-
lemansréttslig mark och tilltrade till stadens allmént tillgang-
liga platser?

Bryggan vid Héje &

Marken ldngs Hoje a ar idag halvt planerad och halvt opla-
nerad. Har finns plats for graffitti och promenader savdl som
vaxter, evighetstrad och djurliv.

Nar flera funktioner 6verlappar — hur ska vi forsta och priori-
tera mellan ekologi, ekonomi och manniskans 6nskan att ta
plats genom konst?

Reflektioner

Mgjligheten att ta sig ut i akerlandskapet till fots ar idag
begransad. Flera personer i gruppen tyckte det hade varit fint
att kunna promenera bland filten och félja Hoje & sterut
Over slitten. Motorvdgen och rondellerna i sédra Lund ar
barridrer som idag ar svara att ta sig forbi till fots. De stigar
och strak som finns idag leder enbart vésterut langs med ans
fard mot havet.

Omrddet har mer sjédlvsanktionerad an bestélld konst. Kan-
ske dr det karaktaristiskt for staders periferi? En i gruppen
berdttade om hur han i unga ar malat graffitti har i omradet
och pa andra platser i Lund; under broar, pa elskap och pa
byggnaders baksidor. Sadana platser &r synliga for manga
forbipasserande och ger annorlunda upplevelser 4n musei-
verksamhet och offentlig konst.

Debatten om ny bebyggelse séder om an var narvarande i
vara diskussioner. Staffanstorps kommun planerar att bygga
nya bostdder med utblick 6ver Hoje & medan Lunds kom-
mun forhaller sig mer avvaktande till bebyggelse pa aker-
marken vid ans sodra sida. Vi funderade 6ver huruvida den
sjdlsanktionerade konsten kommer att 6verleva en framtida
utbyggnad.

Utblickar och vandring langs akerkanten gav inblickar i hur
stigar trampas upp och anvédnds av joggare, nagra personer
pa mountainbikes och négra pa hundpromenad. Nar allt fler

manniskor ror sig och bor vid Hoje & ar det troligt, speku-
lerade vi, att omradet omvandlas mot en starkare program-
mering och mindre natur. Okande mobilitet kan forstés
dven leda till mer varierade konstndrliga uttryck och mer
sjalvsanktionerad konst, d& mojligheten for exponering av
konsten okar.
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Fotografi: Cecilia Wendt
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Om massor

Cecilia Wendt

Schaktmassor fran ny transportinfrastruktur och ny bebyg-
gelse fordndrar jorden. Jordhdgarna som bildas formas av
underlag som erbjuder flera sitt att forflytta sig (Gibson,
2015). Underlag som kan beskrivas vara i rorelse, i férand-
ring och nedbrytning pa sétt som 6verskrider ménskliga
skalor, mansklig perception och ménskliga koncept av tid.
Mellan Malmé och Lund pagar det samtidigt flera storre byg-
gen och underlagen blev plétsligt synliga och kunde erfaras
pd manga olika satt. Jag borjade stélla fragor om underlaget,
som av byggsektorn bendmns massor. Vad dr massor?

Jag ringer till Vagverket och fragar vad de ska gora med de
uppgrdvda massorna som blivit till med hjdlp av schaktma-
skiner. Vad menar de med massor? Aterigen far jag, precis
som i ett tidigare samtal med Naturvardsverket, svaret att
min fragestallning ar for bred. Det gar inte att svara pa den
typen av fragor. Jag aterberattar det jag menar att jag horde i
samtalet med naturvardsverket om hur det som gravs upp av
schaktmaskiner far den juridiska termen ”avfall”. Beteckning-
en avfall gor att samtalet flyter pd lite till. Massor som gravts
upp blir juridiskt bendmnt som avfall och klassas darefter

i olika kategorier. Ett exempel pa en kategori massor som
ligger och vintar tills byggnationen &r 6ver. | arbetet med
att bredda jarnvagen mellan Malmé och Lund sa har massor
gravts upp, som fatt den juridiska beteckningen avfall och
sedan klassats som matjord. De massorna ska ateranvandas
som matjord pa samma plats. Hégen av matjord kan ligga
dér en langre tid, ibland under nagra ar (personlig
kommunikation, 2021). Vad hdnder med den jorden?

Metoden med gravfri eller ogravd odling [eng. "no dig”]
beskrivs av Bella Linde och Lena Granefelt (2021) som ”att
inte rumstera i jorden samt att tillféra mullmaterial i form av
komposterat eller icke nedbrutet organiskt material”. Tan-
ken &r att de miljontals mikroorganismer, maskar och andra
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organismer som lever i jorden blir stérda. Gravfri odling
forstas da som regenerativ odling. | en faktaruta fortydligas
att jordytan kan bearbetas med kratta och hacka, det gar att
gora gropar och dven griva lokalt i vissa situationer. Ar den
uppgrdvda matjorden en regenerativ hog?

Frédgan om klassificering av jord i form av avfall beror dven
pa hur djupt schaktningen sker. Vid Akarp ska jarnvagsspar
ldggas pa minst 6 meters djup och d& menar personen jag
talar med pa Vagverket att det ar orord jord som gravs upp,
som blir till juridiskt avfall, som blir klassificerad som lerjord.
Sddana massor anvands ofta for att géra ny mark (personlig
kommunikation, 2021). Vad dr massorna som gravs upp,
transporteras och gravs ned? Massorna kanske synliggor hur
det privata och det allmidnna blandas samman. Utmanar
massornas rorlighet hur allmanningar och strak blir till och
anvands?



"De har ju byggt en skidbacke, jag tycker inte att de behover flytta den.”
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Massor i Akarp

Jag dirigeras till en hog av uppgravd jord vid utgrdvningen
och arbetet med jarnvagen av en av Védgverkets anstillda
som jag métt uppe pa den temporira bilbron i Akarp. Jag
gar till “skidbacken”. Hégen mojliggor att jag kommer hogre
upp med min kamera: kameran riktas mot kommunerna
Malmo, Lund och Staffanstorp? Jordhégen mojliggor att jag
ser en annan hog inom samma omrade i Akarp som jag inte
kunde se nér jag gick ldngs vagen.
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Massorna som grévts upp, som ar avfall och klassas som byggmaterial och ska anvandas till att aterstalla omradet, Akarp, 2021.
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6 meter ner: massor som gravts upp, som ar avfall och klassas som lerjord och kan anvéndas till ny mark.
"Kolla in de nya stationerna i ‘digitala’ Fyrsparet”.



Pa vag till och fran arbetet till fots 3/12/2019, sparvagen mellan Lund C och ESS.
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Ny mark.
Régleomradet, Skrylle fritidsomrade

Jag besokte en tidigare deponi som ska ha varit aktiv mellan
1970 och 1990. Dit har den stérsta delen av massorna fran
Lunds sparvdg fraktats. Enligt en person jag moter pa depo-
nin sa kom dven massor fran ESS och breddningen av jarn-
vdgen. Massorna som anvands for att tata deponin dr packad
mordnlera och dérefter ldggs ett ytlager av matjord eller
angsjord (Melica miljokonsulter, 2021) Tidigare forsok ska
ha gjorts med ett lager matjord men trots det sa ska deponin
enligt Sydsvenskan fortsatt lacka ut runt 740 ton metangas
om aret (Svanh, 2021).

Har lag tidigare en sopdeponi, dir det dumpades atskilliga
ton sopor. Nér tippen stingdes ticktes massorna éver med
ett lager matjord, som med tiden tunnades ut sa att de gamla
soporna blottades. Samtidigt tringde regnvatten ner till so-
porna och bildade ett férorenat lakvatten. Fran avfallet bildas
ocksa metangas, som ocksa paverkar miljén. Dérfor fattade
Lunds kommun beslut att lagga pa ett nytt lager med ndrma-
re 1,5 meter jord, och restaurera dammar som tar hand om
vattnet. Efter 6vertdckningen skapas ett natur- och friluftsom-
rade med éppna adngsytor, buskar och trdd, stigar, ridvagar
och picknickplatser. (Lunds kommun, 2021)

Pa en uppsatt karta-bygghandling i anslutning till vad jag tror
ar en entré, finner jag sex klimatfénster som ska omvand-

la metangasen. Deponin ingdr i Skrylle naturreservat och
nedanfor deponin ligger ett sportfiskeomrade, Rogle dammar
(Skrylle, 2021).

Ror och Klimatfonster, Régleomradet, 2021: Rér leder deponigasen till fem
olika omraden som benamns klimatfénster. Hal i tackningen med lerjord som
omvandlar metangasen till koldioxid och vatten.
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Finns massor?

Végar, leder och strak formas ocksa av maskiner och inte
bara av médnniskors och andra organismers spar av forflytt-
ning. | rapporten Jordars schaktbarhet fran 1973 skriver

Ove Magnusson att det inte fanns ett klassificeringssystem
som tog hansyn till olika jordars schaktbarhet ur maskinell
synpunkt. Det system som fanns var upprattat av Svens-

ka Teknologforeningen 1956. “Enligt detta system anges
schaktbarheten i direkt relation till vissa handverktyg, skyffel,
spade, korp, kilning, varvid jordarterna indelas i fyra grup-
per” (Magnusson, 1973).

Utvecklingen av schaktredskapen beskrivs som det som
gjorde att forskningen intensifierades pd 1970-talet. Exempel
pa fragor som forskningen tog upp var: jordars uppférande
vid schaktning?; hur verkar relationen mellan schaktning och
bearbetning?; hur beter sig jorden efter lossbrytningen?; och
hur lossbrytningen paverkade den fortsatta lossbrytningen?
En del av forsoken utférdes i laboratorier men ocksa i falt for
att mata krafter som erfordras for schaktning i olika jordar.
Bland annat har faltforsok utforts under en sommar i Bofors,
1969.

Boprs 314 A fogq
fam Youhbe
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Den 28 januari 2021 fick Naturvardsverket i uppdrag av re-
geringen att se 6ver hanteringen av schaktmassor och annat
material som kan anvdndas for anldggningsandamal (Reger-
ingen, 2021):

Det uppstar stora mangder schaktmassor i samband med
bostadsbyggande och anldggande av vdgar och jarnvagar.
Jag dr glad att Naturvardsverket nu ska se éver bestimmelser
sa att schaktmassor kan anvandas pa ett battre satt. Det dr
helt nédvéndigt for att vi ska kunna stalla om till en giftfri och
cirkuldr ekonomi, sdger bostadsminister Per Bolund.

Redovisningen av uppdraget ska publiceras i juni 2022 enligt
Naturvardsverket (personlig kommunikation, 2021). Kom-
mer massor fortsatt att bendmnas som massor? Kommer en
stravan efter en giftfri och cirkuldr ekonomi alls paverka hur
allmanningar och strak blir till? Deponier som gors om till
allmdnningar ar antagligen ett sddant exempel, men samti-
digt, kan strak och allmanningar bli till utan maskiner och
klassificering genom massor? Finns massor? Kanske maste
fragan stdllas ndr vdgar, leder, strak och allmanningar plane-
ras, gors eller bara blir till.
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Om betydelser av att ga

Peter Parker & David Pinder

Att ga ut

Avgransad av staket, 6verrostad av trafik, bland avgaser och
utsatt for fysiska risker — att ga till fots ar, i manga stader,

ett vanskligt féretag. Den moderna stadens prioritering av
biltrafik och obehindrade fléden har satt maskiner framfor
fotgdngare. Fotgangare tillskrivs strikt begransade ytor eller
l[dmnas att ta risker bland férbirusande trafik. Ett resultat av
denna prioritering av snabba fléden &r neutrala stadsrum
och en begransning av vara sinnesférnimmelser till att mest
handla om trafik. Stadens rum utformas for att ta sig ige-
nom eller fly ifran, snarare dn att bo pa, dréja kvar vid eller
utforska.

Anda mirks ett 6kat intresse for gdende och fér promenad-
vénliga stader bland méanga planerare, designers och besluts-
fattare. Gaendet har i dessa sammanhang forknippats med
hdlsa, hallbarhet och ekonomiska fordelar. Att uppmuntra
madnniskor att tillbringa mer tid pa offentliga platser genom
att koppla samman fragmenterade stads- och landsbygds-
omraden, dr en del av nordiska visioner for att gora stader
mer sammanhallna och levbara. Men hur formuleras fragor
om gdende och de utrymmen som anses viktiga i detta avse-
ende? Ur vems perspektiv, och i vems intressen, bedéms och
planeras gdng och gaende?
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Nér gaendet frimjas ar det ofta som ett transportsatt bland
andra. Mdlet blir att fler ska ga. Gaendet ar fortfarande tankt
enbart som ett satt att forflytta sig fran en plats till en annan
och fokus i planeringen blir att tillhandahalla [amplig infra-
struktur pad utvalda platser. Men hur ar det med de kroppsliga
erfarenheterna och kvalitéerna i att ga? Vilken betydelse och
vilka vdrden férknippas med gdendet? Hur kan dessa vdrden
forbattras, delas och goras mer tillgangliga och inkluderan-
de?






Att forsjunka i gdendet och aterhamta sig
genom att ga

Varfor gar vi? For att ta sig till arbetet. For att trdna. For att ta
en genvag pa ett bekvamt sétt eller helt enkelt for att det inte
finns nagra alternativ. Det finns otaliga anledningar till att ga
baserat pa olika rumsliga, sociala och kulturella situationer.
Ibland gar vi enbart for gadendets egen skull. For att komma
ut, for att lara kdnna miljoer, eller for att uppleva liv och
rorelse.

Att ga dr till synes en grundlaggande mansklig handling men
det gors pa valdigt olika sdtt och i kombination med olika
hjilpmedel (fran stigar och végar till kldder och skor). Anda
finns ndgot speciellt med att ga, det innebar en kroppslig
ndrvaro, en relativt Iangsam hastighet och manga olika moj-
ligheter att ta del av omgivningen och interagera med den.
Vi lér inte kdnna miljoer genom att distanserat betrakta dem
utan genom kroppslig ndrvaro och handling. Pa det viset
skapas en ndra 6msesidighet mellan manniska och omgiv-
ning, till den grad att atskillnaden ibland kan bli svarfangad.

Att gd engagerar oss inte enbart genom det vi ser, utan ocksa
genom det vi hor, luktar och tar pa. Var uppmarksamhet kan
vara medvetet riktad men ocksa distraherad. Vanligtvis ar
det inte kravande att gd och darmed finns flera och skiftande
mojligheter att félja nagot intryck, att reflektera eller att lata
tankarna vandra.
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Att forsjunka i gaendet framhdvs ofta som ett sdtt att ater-
hdamta sig, ett satt att aterfa en hdlsosam rytm. Att ga gor det
mojligt att rensa huvudet och stracka pa benen. Det kan ge
andrum, en kansla av frihet och en kansla av forstarkt val-
befinnande. Det kan vara ett sétt att [imna saker bakom sig
eller ta itu med problem sdval som att skapa avstand till eller
fordjupa sig i minnen.

Men samtidigt upplevs gaendet av manga manniskor pa
mindre positiva sétt, till exempel som en nédvandighet eller
en borda forknippad med rddsla och hot. Uppmarksamheten
riktas mot potentiella faror i miljéer som &r utformade pa
hotfulla sétt och som kan reflektera och forstarka radslor.




Genom att ga ... vavs landskapet in'i livet, och olika liv vévs inii
landskapet i 'en pagaende process utan slut.

Tim Ingold
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Att métas och interagera

Att ga dr en vardaglig handling. Det kan framsta som
o6dmjukt, okomplicerat och befriat fran manga statusmark-
eringar och bekvamligheter. Men att ga ar ocksa en social
och offentlig handling genom vilken vi méter och interagerar
med manniskor och platser. Som sadant dr gaendet samman-
vavt med konstruktioner av kon, klass, etnicitet, sexualitet,
och funktionsvariationer.

Det &r inte alla moten och all uppmarksamhet i det offentli-
ga som vi uppskattar och darfor utvecklar vi fardigheter och
taktiker for att beméta dessa. Men i vissa situationer utgor
gdendet ett sitt att utforska platser och att vara 6ppen for
det oforutsedda. For andra ar det ett sitt att 16sgora sig fran
social kontroll och navigera genom dominerande kulturella
normer. Genom att gang dr en relativt 6ppen och kravlos
social interaktion dr det ett viktigt medel for att kunna
uppfatta skillnader pa offentliga platser och for att kunna
navigera och interagera i det offentliga rummet.

Néar gdendet minskar och ”livet mellan husen” avtar — vilket

har upplevts pa manga platser under Covid-19 restriktioner,

eller ndr det sociala livet i staden férsummas eller marginali-
seras — far det aterverkningar pa oss alla.
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Att tillagna sig platser

Att ga dr betydelsefullt for hur vi utvecklar kanslor av identi-
tet, plats och hem. Vi kan vdlja att ga men forutsdttningarna
dr inte alltid mojliga att vilja, platser dr ordnade och kodade
pa vissa, specifika sitt. Genom att ga reproducerar vi en viss
ordning men vi tillagnar oss ocksa platserna. Att ga avslojar
bade mojligheter och granser, vi forverkligar vissa av dessa
och omarbetar andra. Informella stigar vaxer fram ddr inva-
narna foljer en vdg som ar 6nskad snarare an planerad.

Att regelbundet genomkorsa stads- och landsbygdsmiljcer
kan skapa en kadnsla av fortrogenhet och tillhérighet. Men
det kan ocksa finnas kénslor av osdkerhet och framlingskap.
Kénslor av att tillhora en plats kan sammanflatas med fram-
lingskap, eller s& kan det ena forbytas mot det andra om det
sker en genomgripande stadsomvandling, personliga férand-
ringar, eller genom en plétslig hdandelse.

Bara att ga och befinna sig pa en plats kan vara ett sitt att
krdva erkdnnande for sig sjdlv och for andra. Vissa urban-
forskare framhaller fotgdngarens betydelse for utvecklingen
av stadslivet och for trygghet i staden. Historien visar oss
ocksa vilken stark paverkan gaendet kan ha, nar personer gar
tillsammans for att krdva erkdnnande av rattigheter och stdlla
krav till fots.




Om livet mellan husen saknas ...
blir grénserna mellan isolering och
kontakt skarpare — manniskor &r
antingen ensamma eller tillsam-
mans med andra pa ett relativt
kravande satt. r

Jan Gehl

152



Att ga i staden &r en'i en grunden offentlig erfarer;hei" “eh,.
standig férhandling, och det ar. genom-denna forhandlmg
sem vi battre kan férsta den po||t|ska komplexiteten i det %

offentliga rummet. <

Vem &ger det offentliga rummet‘i& Ren ratt har vi till an-
vandning ochtillganglighet? H.'ﬁ,f bidrar.och kringgar dfika
satt att ga den rumsliga ordnnéen i en;stad? Hur bidrar
gaendet till att kartldgga nya, fritt' g_angllga omraden?
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Fotgéngarstrak som allménning

Att gd i en stad och i landskapet har flera vdrden och ringens betoning av transporter och fléden, dar fotgdngare
betydelser som stracker sig bortom mdgjligheten att enkelt ar marginaliserade och gdendet ses enbart som ett satt att ta
forflytta sig. Sadana vérden inbegriper aterhamtning, att sig fram till en mélpunkt. Kanske &r det ocksé vardagligheten
métas och att ta del av nagot gemensamt. Rummens fysiska med att gd som gor att dess varden forbises. Att ompréva
och planerade egenskaper utgor en del av detta, men vérden forstdelsen av gdendet skulle darfor kunna bidra till att skapa
skapas dven genom anvandning som baseras pa kénslor av béattre miljcer for alla.

tillhorighet, interaktion, igenkdnning och maojligheter att
uttrycka sig.

Gaendets sociala och materiella rum kan sdgas utgora en
gemensam, delad resurs. Rummet dr gemensamt genom

att det skapas och anvdnds av en |6st sammansatt grupp av
manniskor som gar, mots och interagerar. Denna gemen-
samma, delade resurs kan forstds som en allmdnning. Dessa
allmanningar har historiskt vuxit fram genom en kamp
mellan olika rattigheter och genom en praxis som utmejslats
over tid pa olika platser. Det kommer alltjamt finnas fragor
om madnniskors mojligheter att ta del av dessa allmanningar,
vilka varden de innehaller, och vilka rdttigheter att rora sig
eller droja kvar som omfattas.

Ett sddant perspektiv inbjuder till fragor om fordelning, till-
gdnglighet och réttvisa till mojligheter att ga. Oavsett om det
handlar om informella stigar eller planerade strak bor dessa
medge en viss Oppenhet i mojligheten att utforska, interagera
och métas. Det blir mojligt att forestélla sig en vav eller ett
natverk av platser och stigar i staden som ér tillgangligt for
olika personer och for varierande anvandning. For att stodja
och utveckla en sddan allménning ar det nédvandigt att se
inte bara till platser i sig, eller gdendet i sig, men dven till de
erfarenheter, betydelser och varden som gaendet medfor.

Att ga ar att kartldigga med fotterna. Det hjélper oss att férsta hur
staden hanger ihop, att férbinda olika stadsdelar som annars skulle ha
forblivit atskilda enheter... Jag gar for att det ger - eller aterstaller —
en kansla av plats.

I nuldget kanner vi till for lite om denna aspekt av stadsva- i
ven. En del av orsaken till detta ligger i den moderna plane- LpiregElign

154



Tank om allmanningar inte bara férstods som ett
gemensamt markomrade, ett utrymme, en gemensam

m& Lirza_ leson. ) X . : resurs eller en produkt, utan att allmanningar ocksa
A oy kunde omfatta méjligheter att flytta, resa, samlas,
pausa och vara narvarande?

Mimi Sheller

Fotografi: David Pinder
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Allmanning och strak ar ord som berattar nagot om vara gemensamma rum; om de platser, torg
och gréningar vi vistas pa och de stigar eller vandringsleder vi fardas langs med. Allménning och
strak ar ord med en historia som leder tillbaka till medeltiden samtidigt som de anvéands &n idag.
Det ar ord som bjuder in till att stalla fragor om vara gemensamma rum: Vem har rétt att anvan-

da och uppehalla sig pa en plats, vem kan paverka utformning, vem planerar och hur begransas
respektive mojliggors var ratt att forflytta oss?

Denna bok har tillkommit inom ramen for forskningsprojektet “Allmanningar och strak for
rumslig réttvisa i urban fulldkersbygd”, finansierat av forskningsradet FORMAS. Boken bestar
av essaer, reflektioner och presentationer av inledande analyser — samt pratpromenader och
kartlaggningar. Genom dessa olika ansatser vill vi fanga nagra av de teman som &r centrala i for-
skningsprojektet och 6ppna upp for en diskussion om allmanningar och strak och vikten av vara
gemensamma rum.
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